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Abstract of DE1 991 0390 

The system has an air conditioning unit (4) for 
setting the temperature of air blown into the 
passenger compartment, a seat channel (5) for 
delivering air from the unit to the seat (2), a unit 
(1 3) for stopping the delivery of air from the seat 
channel to the seat, and a controller (21) for 
regulating the stoppage time according to the 
thermal load of the passenger compartment. The 
controller controls the stoppage unit to stop the 
flow of air to the seat for the stoppage time. 
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BETATTGWGSTAm^a 



«s (2, angeordn*^^ das Sit- 

der Luft von einer ^'tzkanal (5) zum FQhren 

Site hin duTch dfe S rGehr Un ^ S t in . heil (4) 8US <*em 

last des Fahr&stlaunS ^ au^^l 8 ^ 0 ' 1 .: daB die WSrm «- 
auf der Gmndlage e"n™ ^°* e «'mmten Wert 

geblases der Klimatisfer,,^ ^"? tandes des Einheits- 
undistdasStoSsraSr^ herab 9esetzt wird, 
auf den vorbestfmmten Wert hir^' W ° nn die Wa ™elast 
ren isl das Sitzgebrase en£l~h ,st - Des we 'te- 

Fahrgastraum?e1nge^hK od«f n a d Warmelast des 
dieTemperaturdessS ode f J^^altet, so daS 
Bereichs P gere g elt wt^en 1 ^ vorbe *'™ten 

gardann, wenn d^^i£o^ifc de "T ft arbeiten s °- 
die Wassertemperatu einJ ^ a ^ 9eha,ten ist - we ™ 

lage niedriger als e^ne «fno» ^ T"^* 009 der Klimaan- 
Sitz-GeblaseeinhSt und e ne e |«fw • Tam P° r8,Ur ist, die 
(H). die in demStokanalano«n r J P"^ 6 Heizo '"richtung 
Heizeinrichtang h^du"cnre?^df.^ St ?° daS durch di ° 
schen Einheit Irhtat und [n d™ ™ tte,s der e,e ™- 

blaseeinheiteingeWasen wirf m,tte ' S dGr Sit2 G «- 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifift eine Klimaanlage fur einen Fahr- 
zeugsitz, die in Richtung zu einem T.uftdurchtritt. in dem Sitz 
Luft liefert, die in Richtung auf einen auf dem Sitz sitzenden 
Fahrgast von einem Oberflachenbezug des Sitzes aus zu bla- 
sen ist. 

Bei einer herkommlichen Klimaanlage fiir einen Fahr- 
zeugsitz, die in JP-U-59-164 552 beschrieben ist, wird in ei- 
ner vorderen Klimatisierungseinheit klimatisierte Luft einer 
Luftkammer innerhalb des Sitzes durch einen Sitzkanal hin- 
durch zugefuhrt, und wird die Luft in der Luftkammer von 
einem Oberflachenbezug des Sitzes aus geblasen, um das 
angenehme Empfinden eines auf dem Sitz in dem Fahrgast- 
raum sitzenden Fahrgastes zu verbessern. Jedoch kann wah- 
rend der Heiz-Betriebsart, wenn Warmluft kontinuierlich in 
Richtung zu dem Sitz geblasen wird, so daB die Temperatur 
des Obcrflachcnbczugcs des Sitzes hoch wird, fur den Fahr- 
gast eine Uberhitzung entstehen. Andererseits kann wah- 
rend eines stationaren Kuhlzustandes, bei dem die Tempera- 
tur in dem Fahrgastraum von einem Abkuhlzustand zu einer 
stabilen Temperatur herabgesetzt wird, eine Uberkiihlung 
fur den Fahrgast entstehen. In diesem Fall kann ein Tempe- 
ratur sensor innerhalb des Sitzes angeordnet sein, und kann 
die Temperatur der in den Sitz eingeblasenen Luft enlspre- 
chend der Temperatur innerhalb des Sitzes geregelt werden. 
Jedoch erhoht der Temperatursensor die Kosten fiir die Kli- 
maanlage fur den Fahrzeugsitz, und ist es schwierig, inn in- 
nerhalb des Sitzes vorzusehen. 

Des weiteren wird bei der herkommlichen Klimaanlage 
klimatisierte Luft nicht in den Sitz eingeblasen, bevor eine 
Geblaseeinheit der vorderen Klimatisierungseinheit in Be- 
trieb stent, und wird Warmluft nicht unmittelbar von dem 
Oberflachenbezug des Sitzes aus geblasen, und wird der Sitz 
nicht schnell beheizt bzw. erwarmt. 

In Hinblick auf die vorstehend angegebenen Probleme ist 
es eine erste Aufgabe der Erfindung, eine Klimaanlage fur 
einen Fahrzeugsitz zu schaffen, die die Temperatur des Sit- 
zes ohne Verwendung eines Temperatursensors innerhalb 
des Sitzes regeln kann. 

Es ist eine zweite Aufgabe der Erfindung, eine Klimaan- 
lage fur ein Fahrzeugsitz zu schaffen, die den Sitz unmittel- 
bar unter Verwendung einer elektrischen Heizeinrichtung 
mit geringer Energie aufheizen bzw. erwarmen kann. Unter 



sem FaU die Warmelast des Fahrgastraums auf einen vorbe- 
stimmten Wert absinkt, kann das Blasen von .Luft vor , dem 
Stzkanal aus zu dem Sitz hin mitteb der Anhal^eU J 
das Luftblasen angehalten werden. Somit wird die ^^ 
5 tur des Sitzes ohne Verwendung eines Temr^ratur^nso^ 
der innerhalb des Sitzes angeordnet ist, g^g^. 1 ^^ 
ein Uberhitzen fur den auf den Sitz sitzenden Fahrgast bei 
der Kuhl-Betriebsart verhindert 

In bevorzugter Weise ist die Anhalteemheit ^G^Luft- 
10 blasen ein Sitzgeblase, das in dem Sitzkanal angeorc^e^ sL 
Daher kann, wenn das Sitzgeblase angehaken ^ 
sen von Luft von dem Sitzkanal aus zu dem Sitz hin leicht 

ToTv^ 
15 blasen eine Schaltklappe, und die Schaltklappe ist m dem 
Sana\ angeordnet, um einen Luftdurchtritt zu ofeen und 
SSeBen der Luft in den Sitz fuhrt. Daher wird das Luft- 
Ma^n von dem Sitzkanal aus zu dem Sitz hin leicht mittels 

gardann, wenn ein Einheitsgeblase fur das ^ bl ^^. d J 
Klimatis erungseinheit in den Fahrgastraum hinein ^gehal- 
S^rd, wenn die Temperatur des menmschen^^e^urns 
einer Heizeinheit der Klimatisierungseinheit nie^ger a* 
eine erste vorbesUmune Texiiperatur ist, ^itzge^e und 
einen elektrische Heizeinrichtung, die in dem S 
geordnet sind, in Betrieb genommen, wenn die Tem^ratur 
des thermischen Mediums hoher als e ^ m ^? e ^ 
peratur ist die niedriger als die erste vorbesUmmte Tempe 
30 Sr ist Weil in diesem Fall die Temperatur des mermi- 
Sn Mediums hoher als die eingesteUte Temperatur (bei- 
spielsweise 15-20*C) ist, kann sogar dann, wenn die , emge- 
sLllte Temperatur niedriger als die erste vorbesUmmte Tern 
r^ramr ist, Luft, die durch die Heizeinheit hindurchtxiU, 

^^^0^ ^ dem Sitzkanal ^ eAtf*. 
Daher wird die in Richtung zu dem Sitz mittels des Sitzge- 
bl£s Sas^eLuftausrlichenderhitzt. Somit kann sogar 
oS'wenno^Einheitsgebl^ 
40 S der Sitz unter Verwendung der elektrischen He^m- 
richtung mit einer geringen Leistung schneU erwarmt bzw. 

"TZ'^ter Weise wird die elektrische Heizeinrich- 
tung SgShalteU wenn die Temperatur des merrmschen 
uing au & «>w _ L^^^mtP Tftmneratur an- 
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mit geringer Energie aufheizen bzw. erwarmen kann. Unter ^.3^^"^ vorbestimmte Temperatur an- 
ememerstenAspektder^ « ^ ^e holer ^ aie^ J vorbestimmte Temperatur ist, 



ClUtlU VIOIX-U ^B^j-Fwtt.^ ■*-"- — " 

fur einen Fahrzeugsitz eine Klimatisierungseinheit zumEin 
stellen der Temperatur der in einen Fahrgastraum eingebla- 
senen Luft, einen Sitzkanal zum FUhren von Luft von der 
Klimatisierungseinheit aus zu dem Sitz hin, eine Anhaltee- 
inheit fiir das Luftblasen zum Anhalten des Luftblasens von 
dem Sitzkanal aus zu dem Sitz hin und eine Regeleinheit 
zum Regeln der Anhaltezeit fiir die Anhalteeinheit fur das 
Luftblasen. Bei der Klimaanlage regelt die Regeleinheit die 
Anhalteeinheit fur das Luftblasen, um das Luftblasen von 
dem Sitzkanal aus zu dem Sitz hin zu der Anhaltezeit anzu- 
halten. Beispielsweise wird wahrend der Heiz-Betriebsart 
die Warmelast des Fahrgastraums herabgesetzt, da die Tem- 
peratur des Fahrgastraums ansteigt. Wenn in diesem Fall die 
Warmelast des Fahrgastraums auf einen vorbestimmten 
Wert herabgesetzt wird, kann das Blasen von Luft von dem 
Sitzkanal aus zu dem Sitz hin mittels der Anhalteeinheit fiir 
das Luftblasen angehalten werden. Somit wird die Tempera- 
tur des Sitzes ohne Verwendung eines Temperatursensors, 
der in dem Sitz vorgesehen ist, geregelt, und ist ein Oberhit- 
zen fur cincn auf dem Sitz sitzenden Fahrgast bei der Heiz- 
Betriebsart verhindert. Andererseits wird wahrend der Kuhl- 
Betriebsart die Warmelast des Fahrgastraums herabgesetzt, 
da die Temperatur des Fahrgastraums absinkt. Wenn in die- 



Mediums am cuic tvrvxiw „w*~~ - 

Seigt, die hoher als die erste vorbest^te Tem^ratur ^ 
dies wahrend der Heiz-Betriebsart. Wenn die Temperatur 
I« thenBischen Mediums hoher als die zwexte Temperamr 
flbeisoielsweise 70°C) ist, kann die in Richtung zu dem Sitz 

so £32^^ 

Zl erhitzt werden, wenn die elektrische Heizeinrichtung 

^fScnteiS bevorzugt weist das Sitzgeblase einen Ge- 
blSlteTzut Regelung der Menge der in Richtung zu dem 
55 Ste Sasenen Luft auf, und der GeblSselevei des Sitzge- 
b^fwirdentspr^ 

Mediums geregelt Daher kann die Temperatur der in Rich 
ZT zu dem Sitz hin geblasenen Luft leicht durch Regeln 
des Geblaselevels des Vordersitzes geregelt werden. 

Weitere Aufgabeo und Vorteile der Erfii^ 
sicrdTuuicher^us der nachfolgenden Detailbeschre^ng 
bevorzugter Ausfiihrungsformen bei gemeinsamer Betrach- 
uTngSen beigefugten Zeichnungen, in dener , zeigen^ 

pL 1 eine schematische Ansicht mit der Darstellung ei 
ner Klimaanlage fur einen Fahrzeugsitz ^P^ nd cm ° r 
ersten bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung, 

F.g 2 Diagrlmme zum Regeln des Betnebs ernes Sitzge- 
blases, um die Sitztemperatur zu regeln, dies gemaB der er- 
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sten Ausfuhrungsform; 

zwSh^rT^f^ '^DarsteUung der Beziehung 
KSSS^S %T ^ ^ ^eblases «nd der 
- ^ ' Fah rgastraums des Fahrzeugs; 

*ig. 3B an Diagramm mit der Darstellung der Beaehun« 
zwischen der ^terarbeitszeit (Ton) des sfttgtbS und 
der Temperatur (Tr) des Fahrgastraums- 

Fig 4 einen schematischen Schnitt mit der DarsteUune ei- 
ner Klimaanlage fur einen Fahrzeugsitz entspiechend efner 

I, J» f Bloc kdiagramn, fur die Regelung der Khmaan- 
lagederzweiten Ausftihrungsform; *Jimaan 
Fig. 6 ein FlieBdiagramm eines Regelungsverfahrens ei 
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Sen d^r 1 ™ 6 "* dCf DarSteUun « der Beziehung 20 *£SSZS££ 



zwischen der W«~T ^arsteuung der Beziehung 

Si^T? 5 Ie , mperatur ^ 1111(1 dem Geblaselevel 
des Sitzgeblases und der Beziehung zwischen der Wasser 
temperatur (Tw) und dem Arbeitszustand einTr SuiShen 

^Ta D8 ' f 65 ^ der 2weiten AusfiihrungsrorS 

F,g 9A eine schemalische Ansichteiner SiU-Gebliiseein- 25 

heitwahrenddesAbkuhlzustandes; ^ 25 

Fig 9fi eine schemalische Ansicht der Sitz-Geblas^,,, 

J-t^hrend des stauonaren Zustandes bei de^uS 

Fig.lOA eine schemalische Ansicht der Sitz-Geblaseein 
heit wahrend des Aufwarmzustandes- ^"laseem- 

tekwsL™ Schematische Ansicht der Sitz-Geblaseein- 
Ss^rf stauonaren Zustandes bei der Heiz-Be- 



Omadsierungseinheit 4 aus in Richtung zu dem FuBraum 
weise als Sitzkanal 5 verwendet Ein hint^npr T7»p. 

sssss des F r^«-^S- 2S 

iitzkanal 5 an einer luftstromaufwartigen Stelle des hinteren 
FuBraum-Luftauslasses 5a angeordnef Die ScnaWpe tt 

™ WeIS Ciner a ^czogenen Si Z£ 
stellten PosiUon und der mittels einer stricbpunktiertenLi 

ernes Betaugungselementes (nicht dargestellt) beisn^f 
weise ernes Servomotors, betatigt iTISn^ 
tung fur die Schaltklappe'll wSftS^SSgJ^S* 
Uisch geregelL Wenn der Sitzschalter der BeSunLtaSl 
20 eingeschaltet wird, wird die Schahklappe lffiEita 
F,g. 1 nuttcls ciner ausgczogcncn Linie taUtenpL 
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ouucrcrseiis aer Mtzschalter <W 

Ssteuin PcSf; u eU,er stric hpunktierten Liniedar! 

Si P S°of^ bWenkt ' Um dCD "-^ FuBraum- 
Die Siu-Geblaseeinheil 3 weisl ein Gehause 12 zur Am 

SSfe^ e un i fc, r h ? tte ' ^ den\~ 
^hause 12 untergebracht ist, und eine elektrische Heizein- 
nchtung 14 (beispielsweise eine PTC-Heizeinrichmn B ^uf 
die an emer luftstromabwartigen SteUe de^Seblaf es S 
angeordnet ist. Das Gehause 12 besiwHinln a 
j*ktfl5 f^dasSitzgeblJl/undT^ ^^SmtSai 
5 uber den AnsauganschluB 15 in Verbindung. i S 

duntt 0 ^ 8 £ e " 11,11 dem Vordereitz 2 "bcr einen Verto 
dungskanal 16 verbunden. Der VerbindungskanTirfcTn 
einstuckig mit dem Geha us( . i* „,. M w:S* . kann 



voi .dem Gehause U^^^S^JSJt'S 
and in dem Verbindungskanal 16 voreesehe^ h!I h 
^rbindungskanal 16 blwegt weln S?S ^ er ^ 
gungdes Vordersitzes2zuentsprechen 
MoS ShrS!r 13 Tf ^^ga-Ofter 13a und einen 
J£T« f x d , CD umlaufende n Antrieb der Zentrifugalge- 
blase 13a auf. Von dem AnsauganschluB 15 aus anSSe 

Da^ ^M^ ^S^lase 13a vSS 
sen Das Sitzgeblase 13 arbeitet. wenn der Sitzschalter der 
Betatiguntrstafel 20 «n„-o^i,»u.. . 7 _ nalter der 



g^sc™^^^^^^ 

malwTfiSe p? teUUng iD Fifr 1 besitzt «5 Kli- 40 
maanlage 1 fur einen Fahrzeugsitz eine Sitz-Geblaseeinheit 

Slt£ TT Cine ™ Vold "^ 2 angeordnet teTZSTSS? 
Sitdcanal 5 zum ZufBhren von Luft von einer vorderen 

manaerungseinheit 4 aus zu der Sitz-Geblaseeinheit 3 bin M „ r, 7,™ "-""""gaigeoiase 13a vertikal eebla- 

tur D i:%f r ^^ is ^ s ^ l4 ^^^rn^ 45 B?tanW?f bl |f 13 ^ ei ^ wennder ^ 
^rii^ ent T rechend ^er Luft-SoUtempSr &S' »«W*atot ist, und der BetrieTdes 
zTSZ 8 ^' d '!, ,n e,ner elek trischen Regeleinheit (ECU) 13 J*^ j 111 ^ 15 der ^ 21 entsprechend d" 

nem Sonnenhcht-Sensor 24 werden an der ECU 21 einge K e- Wa £f £ SteUe d « Sitegeblases 13 angeordnet sein 

S,;^ E^S^^ignalen regelt die EOJ 21 55 Si^lster^^ eine Si^teklehne 2A und ein 

Bauteile der vorderen Klimatisierungseinheit 4 so daft die tX*. ^ Je ^ einem Sitz-Oberftachenuber- 

Temperaturder inden Fahrgastraum lingeblasenen'^ft fuf R g t^" 8e , geDUber L ° ft P 6 ™^ 1 ist - "ber^gen S 

die Luft-SoUtemperatur (TAO) eingesteUt wird DerTnn^n f * Luftverteilungskanal 2a und eine Vielzahl von 

T^T^r^ 0 ^ 5 ^^^^^^ i^^r 2 \i ad innerbaib der 

BenU^en^r erhaJb ^ F ^^-s) fest, der^\u- 60 ffa ttv^T^ ^ LuftverteilungTkS 



Benh ft t»Z1 T ° aes ^anrgastraums) fest, der Au- 
SSuft 7d7T Ul r Se r r f SteUt die Temperato der Au- 
uS?SrS d n„„.n? r ^f aUeeAalb des Fahrg^traums) fest 
und der Sonnenhcht-Sensor 24 stellt die GrOBe des in d«, 

E S aS:^g^htn ChaltCr ^ Durcb ^ ^ Sitz- 
Bei der ersten Ausftihrungsform wird ein hinterer FuB- 
raum- Kanal zum Zufiihren von Warmluft von deTvorderS 



Vo r. : '«uwuungsKanai 16 verbunden um eine 

Verbindung mil dem Verbindungskanal 16 herzusteU^ n£ 
Sitz-Luftauslasse 2b sind von din LuffvertXglJanal 2a 
abgezweigt, um sich zu den Oberflachen der TtKehne 

f LS < lcr Suz-Gcblasccinhcit 3 zugcfiihrtc Luft in vlt , 
LuflauslaB 2b Uber den LuftverteilungskanJz^^; 
•n R,chtung zu dem auf dem Vordersilz 2 sitzenden^raS 
hin von jedem Si tt -LufiauslaB 2b aus durch <£ ffl£SC 
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flachentlberzug 2C hindurch geblasen. 

Als nachstes wird der Heizbetrieb der Klimaanlage der 
ersten Ausfuhrungsform in typischer Weise beschrieben. 

Wenn der Sitzschalter der Betatigungstafel 20 eingeschal- 
let wird, dreht sicb bzw. verschwenkt sich die Schaltklappe 
11 innerhalb des Sitzkanals 5, um den hinteren FuBraum- 
LuflauslaB 5a zu verschlieBen, und wird das Sitzgeblase 13 
in Betrieb genommen. Wenn bei der ersten Ausfuhrungs- 
form der Sitzschalter eingeschaltet wind, wird die vordere 
Khmausierungseinheit 4 iiber die ECU 21 in Betneb ge- 
nommen. Daher wird Warmluft, die von der vorderen Kli- 
matisierungseinheit 4 aus zu dem Sitzkanal 5 hin gefuhn 
wird, in den \fordersitz 2 mittels der Sitz-Geblaseeinheit 3 
eingeblasen, so daB die Temperatur des Vordersitzes 2 an- 
steigL Wahrend des Aufwarmzustandes bei der Heiz-Be- 
iriebsart wird, wenn die Warmelast des Fahrgastraums ab- 
sinkt, da die Temperatur des Fahrgastraums ansteigt, die von 
dem Vordcrsitz 2 abgcstrahltc Warmc gcringcr, und kann 
einc Uberheizung fur den auf dem Vordersitz 2 sitzenden 
Fahrgasi entstehen. n/ - f(|1 
Bei der ersten Ausfuhrungsform bestimmt die fcCU 21, 
ob die Warmelast des Fahrgastraums auf einen vorbestimm- 
icn Wert abgesenkt wird oder nicht, entsprechend dem Be- 
iricbszustand des Einheitsgebiases der vorderen Kiimatisie- 
rungseinheit 4, und halt die ECU 21 den Belrieb des Sitzge- 
blases 13 an, wenn die Warmelast des Fahrgastraums auf 
den vorbestimmten Wert abgesenkt wird. Der Betrieb des 
Sitzgeblases 13 wird auf der Grundlage der in Fig. 2 darge- 
siellien Diagramme entsprechend der Temperatur des Fahr- 
gastraums oder dem Betriebszustand des Einheitsgebiases 
eereeell so daB die Temperatur des Vordersitzes 2 geregelt 
wird. GemaB Darstellung in Fig. 2 ist "TO" die Zeit, bis der 
Belrieb des Sitzgeblases 13 zum ersten Mai angehalten 
wird, nachdem das Sitzgeblase 13 seinen Betrieb aufgenom- 
mcn hai Bei der ersten Ausfuhrungsform werden die Zeit 
TO. die Zcii Ton und die Zeit Toff fur das Sitzgeblase 2 so 
gcrcgclL daB die Temperatur des Vordersitzes 2 gemaB Dar- 
stellung in Fig. 2 geregelt wird. Das heiBt, das Sitzgeblase 
13 wird crsimals abgeschaltet, nachdem das Sitzgeblase 13 
wahrend der Zeit TO gearbeitet hat, und ist innerhalb der 
Zeit Toff abgeschaltet. Hiemach ist das Sitzgeblase 13 in ei- 
ncr vorbesiiminten Zeit Ton wieder eingeschaltet Hiernach 
wird das Sitzgeblase 13 entsprechend den Zeiten Toffund 
Ton wcitcr geregelt. Der Geschwindigkeitsanstieg der Tem- 
pcratur des Vordersitzes 2 wird durch die Warmelast des 
Fahrgastraums verandert. Wenn beispielsweise die Warme- 
last des Fahrgastraums groB ist, d. h. wenn die Temperatur 
(Tr) des Fahrgastraums niedrig ist, steigt die Temperatur des 
Vordersitzes 2 langsam an. Daher konnen die Zeiten Toff 
und Ton cnlsprechend der Temperatur (Tr) des Fahrgast- 
raums auf der Grundlage der in Fig. 3A und 3B dargesteUten 
Diagramme korrigiert werden. Demzufolge kann die Tem- 
peratur des Vordersitzes 2 innerhalb eines vorbestimmten 
Bereichs durch Einschalten oder Ausschalten des Sitzgebla- 
ses 13 gemaB Darstellung in Fig. 2 geregelt werden. Bei der 
ersten Ausfuhrungsform der Erfindung wird die Warmelast 
des Fahrgastraums auf der Grundlage des Betriebszustandes 
des Einheitsgebiases der vorderen Kiimatisierungseinheit 4, 
der Temperatur des Fahrgastraums oder dergleichen be- 
stimmt. Das heiBt, gemaB Darstellung in Fig. 2 kann, wenn 
sich die Luftblasmenge von dem Einheitsgeblase der vorde- 
ren Kiimatisierungseinheit 4 auf einem SchweUwert (Vth) 
befindet oder wenn die Temperatur des Fahrgastraums auf 
eine Einstelltemperatur (Tset) angesdegen ist, bestimmt 
werden, daB die Warmelast des Fahrgastraums auf den vor- 
bestimmten Wert abgesunken ist, und wird das Sitzgeblase 
13 erstmalig angehalten. 
Wenn bei der ersten Ausfuhrungsform die Warmelast des 



. Fahrgastraums auf den vorbestimmten Wert wahrend des 
Aufwarmezustandes bei der Heiz-Betriebsart absinkt, wird 
das Sitzgeblase 13 angehalten. Daher kann verhindert wer- 
den, daB die Temperatur des Vordersitzes 2 ubermaBig an- 
5 steigt Des weiteren werden, nachdem das Sitzgeblase 13 
einmal angehalten worden ist, die Zeiten Toff und Ton des 
Sitzgeblases 13 so geregelt, daB die Temperatur des Vorder- 
sitzes 2 innerhalb des vorbestimmten Bereichs geregelt wer- 
den kann. Daher kann fur den auf dem Vordersitz 2 sitzen- 
10 den Fahrgast ein angenehmes Heizen entstehen. Weil des 
weiteren die Zeiten Toff und Ton entsprechend der Warme- 
last des Fahrgastraums korrigiert werden, kann die Tempe- 
ratur des Vordersitzes 2 in Hinblick darauf geregelt werden, 
daB sie einer Anderung der Warmelast des Fahrgastraums 
15 entspricht Weil bei der ersten Ausfuhrungsform das Sitzge- 
blase 13 auf der Grundlage des Arbeitszustandes des Ein- 
heitsgebiases und der Sensorsignale der ECU 21 geregelt 
wird, kann die Tbmpcratur des Vordersitzes 2 geregelt wer- 
den, ohne einen Sitztemperatursensor zum Feststellen der 
20 Temperatur des Vordersitzes 2 zu verwenden. 

Bei der obenbeschriebenen ersten Ausfuhrungsform ist 
der Heizbetrieb der Klimaanlage 1 typischerweise beschrie- 
ben worden. Jedoch kann wahrend des Kuhlbetriebes der 
Klimaanlage 1 das Sitzgeblase 13 entsprechend der Warrne- 
25 last des Fahrgaslrauins geregelt werden, so daB die Tempe- 
ratur des Vordersitzes daran gehindert ist, daB sie ubermaBig 

absinkt ■ — • - - . - 

Bei der obenbeschriebenen ersten Ausfuhrungsform wird 
die Zeit TO vom Beginn der Arbeit des Sitzgeblases 13 bis 
30 zum erstmaligen Anhalten des Betriebes des Sitzgeblases 13 
entsprechend dem Arbeitszustand des Einheitsgebiases oder 
der Temperatur des Fahrgastraums geregelt. Jedoch kann die 
Zeit TO auf der Grundlage einer physikalischen GroBe be- 
treffend die Warmelast des Fahrgastraums, wie beispiels- 
35 weise auf der Grundlage der Temperatur der in den Fahr- 
gastraum geblasenen Luft, der Luft-SoUtemperatur (TAO), 
der Temperatur der AuBenluft oder der GroBe des in den 
Fahrgastraum einfallenden Sonnenlichts, geregelt werden. 
Des weiteren konnen die Zeiten Toff und Ton des Sitzgebia- 
40 ses 13 auf der Grundlage der physikalischen GroBe betref- 
fend die Warmelast des Fahrgastraums korrigiert werden. 

Bei der obenbeschriebenen ersten Ausfuhrungsform wird 
die Menge der in den Nfordersitz 2 eingeblasenen Luft durch 
Regelung des Betriebs des Sitzgeblases 13 geregelt. Wenn 
45 beispielsweise das Sitzgeblase angehalten wird, wird kerne 
Luft in den Vordersitz 2 eingefuhrt. Jedoch kann erne Sitz- 
klappe vorgesehen sein, und kann die Menge der in dem 
Vordersitz 2 emgefuhrten Luft mittels der Sitzklappe gere- 
gelt werden. Wenn beispielsweise die Sitzklappen einen 
so Blasluftdurchtritt des Sitzgeblases 13 schlieBt, wird kerne 
Luft in den Vordersitz 2 eingeblasen. 

Wenn bei der obenbeschriebenen ersten Ausfuhrungs- 
form der Sitzschalter der Betatigungstafel 20 eingeschaltet 
wird, wird das Einheitsgeblase der vorderen Klimatisie- 
55 rungseinheit 2 in Betrieb genommen, wie in Fig. 2 darge- 
stellt ist. Jedoch kann in dem Fall, bei dem das Einheitsge- 
blase der vorderen Kiimatisierungseinheit 4 angehalten 
wird, bis die Temperatur des Motorkuhlwassers auf eine 
vorbestimmte Temperatur angestiegen ist, der Startbetrieb 
60 des Sitzgeblases 13 durchgefuhrt werden, um dem Startbe- 
trieb des Einheitsgebiases zu entsprechen. Nachdem die 
elektrische Heizeinrichtung in einer vorbestimmten Zeit ein- 
geschaltet worden ist, so daB die Temperatur der Luft, die in 
den Vordersitz 2 eingefUhrt wird, auf eine vort>estimmte 
65 Tbmpcratur ansteigt, kann des weiteren das Sitzgeblase 13 
in Betrieb genommen werden. 

Des weiteren wird bei der oben beschriebenen ersten 
Ausfuhrungsform der Sitzschalter der Betatigungstafel 20 
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ZnZ^ Vf ^ Sitz 8 eblase 13 in Betrieb genom- 
men wind. Jedoch kann der Betrieb des Sitzgeblases 13 be- 
gonnen werden indem ein GeblMseschaltef de^o^S, 
Khmat.s.en.ngseinheit 4, ein Betriebsschalter IUtSkS 
mausieren Oder ein Automatikschalter fur das Klimatisieren 
eingeschaltet wird. nansieren 

fom a d2°S eine r eite bevo ™g* Ausfuhrungs- 
form der Erfindung unter Bezugnahme auf Fig. 4-10B be 
schneben. Bei der zweiten Ausfuhrungsform JfadTdfc Jet 
chen Bauteile wie bei der a. V me giei- 



8 



Beuitigungstafel 20 und Sensorsignale von den zahlreichen 
Sensoren ,n die ECU 21 eingegeben, und zwart lcb5tt 
S20. Des weiteren wird TAO auf der Grundlage der 
bes.gnale berechnet, und zwar in SchruxS30 8 

Als nachstes wird in Schriu S40 ein beblaselevei der 
Blasemheit der vorderen Klimadsierungseinh^ auf der 
Orundlage des berechneten TAO bestimmt Wenn bei £ 

"J"!?/?!? er l d . beZeichnet "Wassertemperatur 



_ h „ n Bo , 7. . "u^unrungsrorm sind die glei- wa^rc r„^f , ° " ' . ^"4^«iur aes Motorkuhi- 

Seiehe^ f ,le W, ^^ 1 dw creten Aus »^ngsfom mi t d en 10 T^ ScdnS ? bezeicbnet als ••Wassertemperatur 

gldchenBezugsEeichengekennzeichnet, und auf ihre Brian i- , e,ne emgesteUte Temperatur Tw2rbei- 

terungwirdverzichtet na aur inxe i^lau- spiels weise 60°C) ist, wird der Geblaselevel der Bla^i„h ! , 

Bei der Klimaanlage 1A der zweiten Ausfuhrungsform Zll? Gru , ndIa 8« dnes "> Fig. 7 dargesteUten Wassen*m- 
besitzt gemafi Darstellung in Fig. 4 die vordeie EST ST 8 * ^D^gramms bestimmt. Das beiBnemaB 
rungseinheit 4 ein Klimatisienmgsgehause sTz^ST , 5 ?Tm ^ U Fifr 7 der ^laselevel der BlaSet 
^WKuhUu^chu^^^ iKSSf?" StA W — "exnperatur SSSSC 

tatts 36 und eine Schaltklappe 38 zum Offhen und Sctwe- «f J Ute .^Pera ur Twl (beispielsweise 35»C) angestiegen 
Ben des KiihUuftdurchtritts 35 nnH ^Z!J?. ™?f *f niednger als die eingesteUte Temperatur Tw* H 

wird der Betrieb des Einheitsgeblases d«SS^ 
s,eru„g Sei nheit 4 angebalten. Da andererseS 5e WaS" 
20 temperatur Tw von der eingestellten Temperatur^l ^ d" 
eingesteUten Temperatur Tw2 ansteigt, wmd der SblSet 
vel des Emhe tseehis.^ iin Mr * u_. ™ " er ^ewasele- 



, " — "7 w,UIUi una eines Warmluftdurch 

£ otvn 1 ? 35 UDd ** Warmluftdurch^ 

eL^H. I ^^'^^einheit 4 weistdes weiteren 
einen He,zkem zum Beheizen des Fahrgastraums unter Ver 
wendung von Motorkiihlwasser als HeizqueUe auf Das Si 
matoerungsgehause 37 besitzt einen vorderen FuSu^-" 

t? 39 2 " m B,asen von wa ™* Luft in RJchmS Z 
dem FuBbereich eines auf einem Vfcrdersitz sitzenSn SS 

V h v ^T* *" Wannlu ^n:htriU 36 hindurch u2S- 
nen VerbindungsanschluB 30, mit dem der Sitzkanal 5 v«- 
bunden ,st. Dureh den VerbindungsanschluB 30 WndS 

W^nt r „5 tZ, T al5 ^ dein ^ftdurchtrittS odtrS 
Wa^uftdurchtntt 36 in Verbindung stehen, der durch Tc 
Schaltklappe 38 ausgewahltist. 016 
Die Schaltklappe 38 ist in dem Klimatisierungsgebause 
37 derart angeordnet, daB sie zwischen einer imffSner 
ausgezogenen Lmie dargesteUten Position und einer nutSs 
stnehpunkuerten Iinie dargesteUten Position in !JT» 

sehwenkbarisYunddieSchaltklappeSSistnTittelseinerBt 
taugungsemnchtung. beispielsweise mittels eines sSvomo- 
tors, angetneben. Wenn die Schaltklappe 38 zu der S 4 
nut einer ausgezogenen Iinie dargesteUten PoJu^n *r 

SrerLT^^Tu, 1 " 1136 vo ^diggeoflfnet. Wenn an- 
deierseits die Schaltklappe 38 zu der in Fig. 4 mittels einer 
stnehpunkuerten Linie dargesteUten Position ve^WeX 
T ^ der K u ^ftdurcbtritt3S volktandig geoff^ undt 
derWarmluMurchtritt 36 vollstandig geschlosser 
Wenn bei der zweiten Ausfubrungsform gemaB Darstel 

Svor^ 5 e dn f Sit2SCbalterl9 ' der M ^B^tJinSS 
Sch»?,S em & esch * lt * wird, win! der Betrieb der 

Schalddappe 18, des Sitzgeblases 13, der elektrischen HeSf 
emnchtung 14 und der Schaltklappe 11 mittekder EO^l 
gereeelt. In der ECU 21 wi rrt 



K° n « etriebssi ^ der Betadgun^- 
nermfft rl^^ 1Chen S^^alausgaben von denfln- 
sen^r S XT rSenS ,° r , 2 ^ dem AuBenluft-Temperatur- 
sensor 23, dem Sonnenbcht-Temperatursensor, einem Was- 

SL^T^ T 1 *** 1 " berechnet. E^spre- 

chend dem berechneten TAO gibt die ECU 21 RegelsigLe 
an Beuugungsemnchtungen fur die Scbaltklappl 38 dl 
sS^li t elektriSChC ^-^n Sd t 

lagt 1S Lfn?S 5 „e We ?t n Re g elun S s vorgange der Klimaan- 
A^f^C ftr c e,neo Fabrzeugsitz entsprechend der zweiten 
Ausfthrungsform der Erfindung auf der Gntndl^e in 
Fig. 6 dargesteUten FUeBdiagramms beschrieben 

SiSe^,r rd o 8 ^ DarStCll,ln8 111 Fi 8- 6 b^timmt, obder 6S 
S tzscbalter 19 der Betatigungstafel 20 eingesteUt ist oder 

Sehrirt ™ ZV,ai W l C, T tt S1 ° Wenn der Si^chalter l?Tn 
Sehntt 510 emgeschaltet ist, werden Schaltsignale von der 



Als nachstes wird in Schritt S50 in Fig. 6 die dX bzw 

^bwenkposmonderSchaltklappe38aufderGrund!LS 
25 berechneten TAO geregell. Das heiB!, die KW 

^chri 8 ^"^, ^ ^ der ScSl^S 
in Schritt S50 gewahlt. Beispielsweise dflfnet bei der Kuhl 

f« ta eb S art,be,dermeLuft-SoUtempe ra tur(TAO)^^ 
30 ShT^f^^^^^^^Schaltklap^ 
30 KuhUuftdurchtntt 35, und verschlieBt die SchalKone « 
den Wannluftdurchuitt36. Andererseits offoet beS Hef 
^tnebsart,beidermeLuft-SoUtempe ra tur(TAO She?^" 
die eingesteUte Temperatur ist, dirSchaltklanoe « h 
Warmluftdurchtritt 35, und versehbeBt 2 « SehaS^S 
35 denKuhUuftdurchtritt35. ^cnaludappe 38 

Si^K?"^ ^ ^ Schritt S60 ein Geblaselevel des 
Si^eblases 13 auf der Gtundlage der Luft-SoUtem^amr 
OAO) bestimmt, die in Schritt S30 berechtiet wotJS^ 

geeiasene Luftmenge bestimmt. Wenn in diesem Fall die 

ratur Tw5 (beispielsweise 55°C) wShrend der Heiz-Be 
tnebsart ut, wird der Geblaselevel des SitzgeSLs 13 ent" 

45 r eC ^ Dd ^ m 10 ^ 8 besdmmTSas helfi " 

45 wenn die Wassertemperatur in dem Bereich von 1^3 <?£ 
spielsweise 0°C) bis 1w4 (beispielsweise 35 0 0 betf S 
der Gebiaseleveldes Sitzgeblases 13 aufl ffng^teufweS 
t* ei r^ eWaSSertem P eratur ^ * demBereiclTvon 



geregeltl^derEC^r^Trft-SoEp^^^^ so ^^^^5^:^^^ 



o '-^ uuau uuer siure 

wenn die Wassertemperatur Tw ansteigt 

^if S J Veiteren ^ au sschlie8Uch, wenn die Heiz-Be- 
ttiebsart eingesteUt ist, der Betrieb der elektrischen H^zete- 
nchtung 14 auf der Grundlage des in Fig. 6 SSSS. 
5 i Diagramms geregelt, und zwar in Schritt S70 Da? heS 

rteut^^^r ^ ^ .vonlfl- 
gesteUten Temperatur Tw3 bis zu dereingesteUten Temoera 

"r^ebsart ^ ^-Tek^ 
sche Heizemnchtung 14 eingeschaltet Wenn die Wasser 

abgSchi 55 Q ' *" ClekmSChe Hei2ei "richtung 14 

Des weiteren wild in Schritt S80 in Fie 6 di* 
klappe U, die innerhalb des Sitzkanals 5 anfeo^et fsl gt 
-gelt Wenn beispielsweise eine TempemtuSSnz zwt 
«:hen der emgesteUten Temperatur und der Tem^mur X 
F^gastraums (oder einer Sitztemperatur) gS"TSs 
heifit, wenn der Abkiihlzustand oder der Auf^^ 
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eingestellt ist, verschlieBt die Schaltklappe 11 den hinteren 
FuBraum-LuftauslaB 5a. Wenn andererseits die Temperatur- 
diffeienz zwischen der eingesteliten Temperatur und der 
Temneratur des Fahrgastraums klein ist, das heiBt. in dem 
stationaien Zustand, ofifnet die Schallklappe 15 den hinteren 
FuBraum-LuftauslaB 5a. 

Als nachstes wird die Arbeitsweise der Klimaanlage 1A 
der zweiten Ausfuhrungsform beschrieben. 

(1) Kuhl-Betriebsart 

Wenn die Temperaturdifferenz zwischen der eingesteUten 
Temperatur und der Temperatur des Fahrgastraums groB ist, 
das heiBt, in dem Abkuhlzustand wahrend der Kuhl-Be- 
triebsart, wird die Schallklappe 11 der Sitz-Geblaseeinheit 3 
zu der mittels einer ausgezogenen Linie dargestellten Posi- 
tion verschwenkt, urn den hinteren FuBraum-LuftauslaB 5a 
zu vcrschlicBcn. Dahcr wird gemaB Darstellung in Fig. 9A 
KUhlluft, die von dem KOhUuftdurchtritt 35 der vorderen 
Klimatisierungseinheit 4 aus zu dem Sitzkanal 5 hingefuhrt 
wird, in den Vordersitz 2 durch die Sitz-Geblaseeinheit 3 
hindurch eingeblasen. 

Wenn die Temperatur in dem Fahrgastraum auf eine vor- 
bestimmte Temperatur abgesenkt ist und ein stationarer Zu- 
stand von deia Abkuhlzusland aus wahrend der Kuhl-Be- 
triebsart eingestellt ist, erfahrt der auf dem \fordersitz 2 sit- 
zende Fahrgast eine ttberkiihlung, wenn die Luft noch von 
dem Sitzoberfiachenbezug 2C des Vordersitzes 2 aus gebla- 
sen wird. Entsprechend der zweiten Ausfiihrungsform der 
Erfindung verschlieBt in dem stationaren Zustand die 
Schaltklappe 38 der vorderen Klimatisierungseinheit 4 den 
KuhUuftdurchtritt 35, und ofmet die Schaltklappe 11 der 
Sitz-Geblaseeinheit 3 den hinteren FuBraum-LuftauslaB 5a. 
Sogar dann, wenn in diesem Fall die Schaltklappe 38 den 
Warmluftdurchtritt 36 offnet, stromt keine Warmluft durch 
den Warmluftdurchtritt 36 hindurch, weil die Kuhl-Betriebs- 
art eingestellt ist, in der vorderen Klimatisierungseinheit 4. 
Daher wird gemaB Darstellung in Fig. 9B Innenluft (d. h. 
Luft innerhalb des Fahrgastraums) von dem hinteren FuB- 
raum-LuftauslaB 5a aus in den Sitzkanal 5 durch den Betrieb 
des Sitzgeblases 13 eingesaugt und in den Vordersitz 2 mit- 
tels der Sitz-Geblaseeinheit 3 eingeblasen. Weil die Tempe- 
ratur der Innenluft des Fahrgastraums hoher als die Tempe- 
ratur der mittels der vorderen Klimatisierungseinheit 4 kh- 
matisierten KUhlluft ist, kann die Uberkuhiung infolge der 
von dem Sitzoberfiachenbezug 2C des Vordersitzes 2 aus 
geblasenen Luft verhindert werden. 

(2) Heiz-Betriebsart 



Wenn die Temperaturdifferenz zwischen der eingesteUten 
Temperatur und der Temperatur des Fahrgastraums groB ist, 
das heiBt, in dem Aufwarmzustand wahrend der Heiz-Be- 
triebsart, verschlieBt die Schaltklappe 11 der Sitz-Geblasee- 
inheit 3 den hinteren FuBraum-LuftauslaB 5a, wie in Fig. 
10A dargestellt ist. Zu dieser Zeit wird die Geblaseeinheit 
der vorderen Klimatisierungseinheit 4 angehalten, bis die 
Wassertemperatur Tw auf eine vorbestimmte Temperatur 
(beispielsweise 35°C) angestiegen ist. Wenn jedoch die 
Wassertemperatur Tw hdher als eingestellte Temperatur 
(beispielsweise 15°Q zum Aufheizen mittels der Heizein- 
heit auf einen bestimmten Grad ist, wird das Sitzgeblase 13 
in Betrieb genommen, und wird die elektrische Heizeinnch- 
tung 14 eingeschaltet. Sogar dann, wenn das Einheitsge- 
blase der vorderen Klimatisierungseinheit 4 nicht in Betrieb 
stent, wird das Sitzgeblase 13 gemaB Darstellung in Fig. 
10A betrieben. Daher wird in der Heizeinheit der vorderen 
Kkmatisierungseinheit 4 etwas erwarmte Luft in den Sitzka- 



nal 4 eingesaugt, in der elektrischen Heizeinrichtung 14 er- 
warmt bzw. erhitzt und in den Vordersitz 2 durch den Be- 
trieb des Sitzgeblases 13 eingeblasen. 

Wenn andererseits die Temperatur des Fahrgastraums an- 
5 gestiegen ist und ein stationarer Zustand von dem Aufwarm- 
zustand aus wahrend der Heiz-Betriebsart eingestellt ist, 
kann der auf dem Vordersitz 2 sitzende Fahrgast eine Uber- 
hitzung erfahren, wenn die elektrische Heizeinrichtung 14 
weiter eingeschaltet ist Daher wird bei dem stationaren Zu- 
10 stand wahrend der Heiz-Betriebsart die elektrische Heizein- 
richtung 14 ausgeschaltet, so daB eine tiberhitzung des Vor- 
dersitzes 2 verhindert isL Des weiteren offnet gemaB Dar- " 
steUung in Fig. 10B bei dem stationaren Zustand wahrend 
der Heiz-Betriebsart die Schaltklappe 11 den hinteren FuB- 
15 raum-LuftauslaB 5a, und wird Warmluft in Richtung auf den 
FuBbereich eines auf dem Rucksitz des Fahrgastraums sit- 
zenden Fahrgast hin geblasen. 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung arbcitct 
in der Klimatisierungsvorrichtung 1A sogar dann, wenn das 
20 Einheitsgeblase der vorderen Klimausierungseinheit 4 in 
dem Aufwarmzustand wahrend der Heiz-Betriebsart nicht 
arbeitet, das Sitzgeblase 3, und ist die elektrische Heizein- 
richtung 14 eingeschaltet, wenn die Wassertemperatur Tw 
hoher als eine vort>estimmte Temperatur ist, bei der Luft et- 
25 was mittels der Heizeinheit der vorderen Klimalisierungs- 
einheit 4 in einem gewissen Grad erhitzt werden kann. So- 
mit wird Luft, die mittels der Heizeinheit der vorderen Kli- 
matisierungseinheit 4 etwas erhitzt worden ist, in den Sitz- 
kanal 5 eingesaugt und in den Vordersitz 2 eingeblasen, 
30 nachdem sie mittels der elektrischen Heizeinrichtung 14 er- 
hitzt worden ist Weil Luft, die mittels der Heizeinheit der 
vorderen Klimatisierungseinheit 4 etwas erhitzt worden ist, 
mittels der elektrischen Heizeinrichtung 14 nochmals erhitzt 
wird, kann die Temperatur der in den Vordersitz 4 eingebla- 
35 senen Luft ausreichend erhoht werden (beispielsweise auf 
40°Q sogar dann, wenn die elektrische Heizeinrichtung 14 
mit geringer Leistung betrieben wird (beispielsweise mit ei- 
nem Verbrauch von elektrischem Strom von 150 Watt). So- 
mit kann sogar dann, wenn das Einheitsgeblase der vorderen 
40 Klimatisierungseinheit 4 angehalten ist, der Vordersitz 2 
schnell erwarmt bzw. aufgeheizt werden, weil Warmluft, die 
in der elektrischen Heizeinrichtung 14 erhitzt worden ist, in 
den Vordersitz 2 eingefuhrt wird. 

Weil es des weiteren bei der zweiten Ausfimrungsform 
45 der Erfindung nicht notwendig ist, die elektrische Heizein- 
richtung 14 mit groBer Energie zu betreiben, urn schnell Luft 
aufzuwarmen, die in den Vordersitz 2 eingefuhrt wird, wird 
die Klimaanlage 1A mit geringen Kosten betrieben. Weil 
des weiteren der hintere FuBraumkanal als Sitzkanal 5 ver- 
50 wendet wird, kann die Struktur der Klimaanlage 1A einfach 
ausgebildet werden, und wird die Klimaanlage 1A zu gerin- 
gen Kosten hergestellt. 

Obwohl die Erfindung vollstandig in Verbindung mit be- 
vorzugten Ausfuhrungsformen unter Bezugnahme auf die 
55 beigefugten Zeichnungen beschrieben worden ist, ist zu be- 
achten, daB zahlreiche Veranderungen und Modifikationen 
fur den Fachmann ersichtlich sein werden. 

Beispielsweise wird bei der obenbeschriebenen zweiten 
Ausfuhrungsform der Erfindung, wenn die Heiz-Betriebsart 
60 eingestellt ist, die Arbeitsweise fur das Einschalten oder 
Ausschalten der elektrischen Heizeinrichtung 14 auf der 
Grundlage der Wassertemperatur Tw bestimmt Jedoch kann 
die elektrische Heizeinrichtung 14 auch entsprechend der 
Warmelast des Fahrgastraums, entsprechend dem Zustand 
65 der vorderen Klimatisierungseinheit 4, entsprechend der 
Sitzwarmelast und dergleichen eingestellt werden. Daher 
kann sogar dann, wenn die Temperatur des Fahrgastraums 
angestiegen ist und der stationare Zustand von dem Auf- 
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die elektrisehe HeiScEl L • g ? te,lt " in - Wahrend 
stand eingeschaltetSanSc ? a***** Zu- 5 

blasen. Jedoch kann die ^ e ^ ngSeinheit 4 

Vordersitz 2 gebWneri S^fh , m Richtun « z " dem 

bent' tdStS^f erSte " md der obe " •'-chne- 
Site-GeblaseSnne", JSXST Erfindun * ^ann die 
bunden sein. CTL <SSSllT ^ rden!it2 2 v ~ 
zusammen mit der Bewf^n^'f ^^^^eit 3 20 

Sitzkanal 5 verwendeL T^XiTu Khn ? tIS,e ™»>gseinheit als 
&iemngseinheitTL ^ 

gefiigten Anspruche S5'SS2r" *"* *» "* 

Patentanspriiche 35 
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, Anlage umfaBf ^ 8 angeordnet "t, wobei die 
luftT ■ 1D dCn P^astraum eingeblasenen 

ein ItegelnStteTS zn m d p m S ! tzkanal zu *»» bin; 
A^ahenTes*^ 

wobei das RegelmittelrfiTi if, afUgastraunis . 50 
blasen regelt, ^^it^ 31 ^^ das Luft. 
dem SitzU ^e7lS t blaSen von de *> SitzkanaJ zu 

°en und SchlieB« eSftT^ ist " zum dff - 
ZSST" ^ Luftdurc "triu zu der 

Anhaltezeit 

iSSSEr* d - An Spriiche ,_ 3 , " 

» Korrekturrnine, rur die Anhaltezeit zum Korngie- 



*" LUftbIaSenS ™ *» Sitzkanal 
raums korrigiert ^armeiast des Fahigast- 

iscxssirs tar 

stinuneneiner&itdes iM^K. LuftbIasze " zum Be- 
zu dem Sitz So Luftblasens v ™ dem Sitzkanal 

der ^ttSSS?* 
^^naanlage nach irgendeinem der Anspruche 1-5, 

weiSSS aCh iXgeDdeinem Anspruche 1-5, 

einFeststeUungs^S^ 
FeststeUen dei TWrS.r ? ^ 1 ?^«np«aiir aim . 
eingeblasenen Luft ^ ^ * n den ^astraum 

iSSSL f8r ^ ^^-lemperatur 
Fahrgastra^; ^^^W derLuft innerhajTdes 

ein Feststellungsmittel fur die AuBenluft 

einzublasenden Luft, Falugastraum 

lungsmitteb Hte S £ Stge ? telltem W ^ des Feststel- 
lunlsmitteffurdi? B^ e £ emperatUr ' des F «ts te l- 
^smi^ffdt^JSSf". d6S FestSteI - 
lungsmittels fur die a£ J dCS Feststel " 

stellungsmittek fiTr Jt c , /^Peratui; des Fest- 

-bnungTSis^ 6 rStSemr ^ ^ 
stimmt. "jn-^outemperatur be- 

8. Himaanlage nach Anspruchl wobei- 

die Anhalteeinheit fiir das T , 

von dem Sitzkanal St? £j^ f ?. d - 

lemperatur des FahrgLtrau^ a ^eine ^ ^ 
sMmmte Temperam^ahSX hL B e ^l 1°*°' 
Beheizen des Fahrffas.«.,, m o " ei z-«etnebsart zum 

die Anhalteeinh^Sr^L^T^ Und 
von dem Sitzkanal aS zuln;^ ? 60 ^ Luftbla sen 
^nipemtur^F^^ die 
stimmte Temperam? wahS ft^ 16 vorbe - 
zum Kiihlen d^^^^B^nebsart 
9. Khmaanlage ftir einen Sir 7 ^ • . L 
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eincn Sitzkanal (5) zum Fiihren der Luft von dcr Kh- 
mansierungseinheit aus zu dem Sitz hin; 
ein Sitzgeblase (13), das in den, Sitzkanal angeordnet 
ist, zum Blasen von Luft in Richtung zu dem Sitz hin; > 
S Besummungsrnittel (21) fur die AnhaltezeU zum 
Bestimmen einer Anhaltezeit zum Anhaben des Be- 
triebs des Sitzgeblases entsprechend der Warmelast des 
Fahrgastraums; und . _ . 

eineBe S ummungs e inheit(21) fiir die Startze.1 .zum Be- io 
stimmen der Betriebszeit fiir den Betneb des Sitzgebla- 
ses entsprechend der Warmelast des Fahrgastraums. 
10 Klimaanlage nach Anspruch 9, wobei: 
das Sitzgeblase arbeitet, wenn die Warmelast des , Fahr- 
eastraums groBer als ein vorbestimmter Wert wahrend u 
der Heiz-Betriebsart zum Bebeizen des Fahrgastraums 

Ss SitegcblSsc angchaltcn wird, wenn die Warmelast 
des Fahrgastraums kleiner als der vorbesummte Wert 
. W ahrend der Heiz-Betriebsart ist. 

11. Klimaanlage nach Anspruch 9, wober. 
das Sitzgeblase arbeitet, wenn die Kuhllast des Fahr- 
eastraums groBer als ein vorbestimmter Wert wahrend 
der Kuhl-Betriebsart zum Kuhlen des Fahrgastraums 

das Stegeblfise angehalten wird, wenn die Kuhllast des 
Fahrgastraums kleiner als der vorbestimmte Wert wah- 
rend der Kuhl-Betriebsart ist. 

12. KlimaamagefuremenSitz(2),dermeinemFahr- 
gastraum eines Fahrzeugs angeordnet ist, wobei die 30 
Anlage umfaBt: 

eine Klimatisierungseinheit (4) zum EmsteUen der 
Temperatur der. in den Fahrgastraum eingeblasenen 
Luft, wobei die KUmausierungseinheit aufweist: 
ein Einheitsgeblase zum Blasen von Luft in den Fahr- 

etoelleSheit zum Erhitzen der durch diese hin- 
durchtretenden Luft unter Verwendung ernes thermi- 
schen Mediums; ft .„ . ^ 

einen Sitzkanal (5) zur Ausbildung ernes Luftdurch- 40 
tritts zum Fiihren der Luft von der Klimatisierungsein- 
heit aus zu dem Sitz hin; 

ein Sitzgeblase (13), das in dem Sitzkanal angeordnet 
ist, zum Blasen von Luft in dem Sitzkanal in Richtung 
zu dem Sitz hin; und ... 
eine elektrische Heizeinrichtung (14), die in dem Sitz- 
kanal angeordnet ist, zum Erhitzen der in den Sitz ein- 
geblasenen Luft, wobei: 

das Einheitsgeblase angehalten wird, wenn die Tempe- 
ratur des thermischen Mediums niedriger als eine erste 
vorbestimmte Temperatur wahrend der Heiz-Betriebs- 
art zum Beheizen des Fahrgastraums ist; und 
das Sitzgeblase und die elektrische Heizeinnchtung ar- 
beiten,wenndieTemperaturdesmermischenMediums 
h5her als eine eingestellte Temperatur ist, die niedriger 55 
als die erste vorbestimmte Temperatur ist, dies derart, 
daB die durch die Heizeinheit der Klimatisierungsein- 
heit hindurchtretende Luft mittels der elektnscben 
Heizeinrichtung erhitzt und in den Sitz durch den Sitz- 
kanal hindurcb eingeblasen wird. 

13 Klimaanlage nach Anspruch 12, wobei die elektri- 
sche Heizeinrichtung ausgeschaltet ist, wenn die Tem- 
peratur des thermischen Mediums auf eine zweite vor- 
bestimmte Temperatur angesdegen ist, die hdher ab> die 
erste vorbestimmte Temperatur ist, dies wahrend dcr to 
Heiz-Betriebsart. . 

14 Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 1/ 
und 13, wobei der Sitzkanal einen hinteren FuBraum- 
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Kanal (15) mil einem LuftauslaB (5a) zum Blasen von 
Luft von der KUmatisierungseinheit in Richwng zu ei- 
ner unteren hinteren Stelle des Fahrgastraums _und ei- 
nen Abzweigungskanal (2a, 2b) zum Fiihren der Tjrft 
Z derThinferen FuBraum-Kanal aus zu dem Sitz hin 

15 fW KUmaanlage nach Anspruch 14, weiter umfas- 

SeSchaltklappe (11) zum Offnen und SchtieBen des 
Luftauslasses des hinteren FuBraum-Kanals, 
wobei die Schaltklappe den LuftauslaB des hinteren 
FuBraum-Kanals verschlieBt, wenn die elektrische 
Heizeinrichtung eingeschaltet ist 
16. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 
l°ll5 wobei das thermische Medium Kuhlwasser 
zumKiihlen des Motors des Fahrzeugs ist. 
17 Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 
12-16 wobei die elektrische Heizeinrichtung ausge- 
schaltet ist, wenn die Warmelast des Fahrgastraums 
niedriger als ein vorbestimmter Wert ist, dies wahrend 
der Heiz-Betriebsart. 

18. Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 

ias anbeitegeblase einen Geblaselevel zur Regelung 
der Menge der in den Fahrgasiraum eingeblasenen Lull 

aufweist, und , , 

der Geblaselevel des EinheitsgeblSses entsprechend 
der Temperatur des thermischen Mediums geregelt 

^Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 

daTs^tblase einen Geblaselevel zur Regelung der 
Menge der zu dem Sitz hin geblasenen Luft aufweist; 

d!? Geblaselevel des Sitzgeblases entsprechend der 
Temperatur des thermischen Mediums geregelt wird 
20 Klimaanlage nach irgendeinem der Anspruche 
12-19 wobei das Sitzgeblase angehalten ist, wenn die 
Warmelast des Fahrgastraums niedriger als em vorbe- 
stimmter Wert ist, dies wahrend der Heiz-Betnebsart. 

Hierzu 8 Seite(n) Zeichnungen 
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